O 004 UV & WN

vl u [ [V IV BNV | vi D D S S NN H W w wWow W ow w w N N N N NNN N o —_ —_
SR U N NS s et R D A0 0 Ya Y REN RN ERERENNSDOCIaarRn=20

ORDENTLICHER LANDESPARTEITAG AM 06.03.2021

V-01
Antragsteller: Region Mittelrhein

Der Landesparteitag moge beschlieBen:

Mit Bus und Bahn in die Zukunft! —fiir eine 6kologische
und soziale Mobilitdt im Rheinland

Um die Klimaziele zu erreichen, aber auch um die Ver-
kehrsprobleme im Rheinland und allen anderen Regio-
nen in den Griff zu bekommen, brauchen wir eine ande-
re Mobilitat in der Region. Dabei setzt die Griine-Partei
voll auf den Umstieg auf das Fahrrad und hohere Steu-
ern und Gebiihren fiir Kraftfahrzeuge und Treibstoff.

Aber nicht jede*r hat einen Job, eine Familie oder Wohn-
ort, bei dem man auf Rad umsteigen kann oder Home-
office machen kann. Beschiftigte in der Produktion, im
Handwerk oder Einzelhandel konnen nicht von zu Hau-
se arbeiten. Wer im Schichtdienst arbeitet, wer Kinder
zur Kita oder zur Schule bringen muss, wer am Stadt-
rand oder auf dem Land lebt, fur den ist das Fahrrad
nicht immer eine alternative, aber auch Bus und Bahn
bieten fiir sie kein nutzbares Angebot. Zudem Fiir vie-
le dltere Menschen und Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen weder das Fahrrad noch das Auto eine al-
ternative.

Wir brauchen daher eine 6kologische und soziale Ver-
kehrswende. Fiir uns Sozialdemokrat*innen liegt der
Schliissel dazu im Ausbau des o6ffentlichen Personen-
nahverkehrs. Wir wollen ein dichtes Streckennetz, zu-
verlassige ausreichende Taktungen, moderne barriere-
freie Fahrzeuge und Haltestellen und gleichzeitig be-
zahlbare Tarife, aber auch optimale Verkniipfungspunk-
te mit anderen Mobilitatsformen.

Dem Ausbau des OPNV sind aber derzeit finanzielle
Grenzen gesetzt. Steigende Betriebskosten werden zur-
zeit allein von Kommunen und den Fahrgasten getra-
gen. Das fiihrt zu steigenden Fahrpreisen. Die Verkehrs-
wende ist aber nur sozial, wenn sie sich jeder leisten
kann, wenn Mobilitat nicht zum Luxusgut wird. Die
Corona-Krise hat zudem gezeigt, wie labil das Finanzie-
rungssystem des OPNV ist, wenn auch nur ein Teil der Ti-
cketeinnahmen zuriickgeht. Die Finanzierung des OPNV
ist daher dringend reformbeduirftig.

Die Sicherstellung der Mobilitat unserer Blrger*innen
ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe der Daseins-
vorsorge, daher muss sie auch gesamtgesellschaftlich
finanziert werden. Bund und Lander miissen die Kom-
munen und ihre Verkehrsverbiinde in die Lage verset-
zen, einen attraktiven OPNV anzubieten.

Zwar stellen Bund und Land viele Investitionsmittel zur
Verfligung. Vielfach werden diese aber von Stadten und
Gemeinden nicht oder nur zogerlich abgerufen, weil in
den Kommunalverwaltungen das Personal fiir die not-
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wendigen Planungen fehlt, die Verfahren zu kompliziert
und Fristen zu kurz sind. Daher miissen Bund und Land
Investitionsmittel. einfacher, langfristiger und unbiiro-
kratischer zur Verfligung stellen. Der Bund muss zudem
das Planungsrecht im Verkehrswesen beschleunigen.

Das Land muss priifen, welche Méglichkeiten es hat die
interkommunale Zusammenarbeit zu starken, um ge-
meinsame Planungskapazitaten zu schaffen. Das wiirde
gerade kleinen Kommunen helfen, die meist nicht tiber
das notwendige Fachpersonal verfiigen.

Fiir eine soziale Verkehrswende reichen Investitionsmit-
tel aber nicht aus: Bund und Lander miissen sich viel
starker an den Betriebskosten beteiligen, damit bezahl-
bare Tarife moglich sind. In einem ersten Schritt mus-
sen bisherige Zuschiisse z.B. fiir die Schiilerbeférderung
mussen pauschaliert und flexibilisiert werden, damit
auch andere Preisgestaltungen in den Verkehrsverbiin-
den moglich werden. In einem zweiten Schritt mussen
Bund und Land durch héhere Zuweisungen aus Steu-
ermitteln einen groReren Anteil an den Betriebskosten
des OPNV in den Kommunen Gibernehmen.

SchlieRlich missen wir auch diejenigen an den Kosten
zu beteiligen, die einen guten OPNV zwar nicht selbst
nutzen, aber davon profitieren. Gerade grof3e Arbeit-
geber haben einen Mehrwert, wenn ihre Arbeitneh-
mer schnell, zuverldssig und sicher mit Bus und Bahn
zum Betrieb kommen. Sie miissen dann weder Parkplat-
ze noch Dienstwagen zur Verfligung stellen. Wir wol-
len sie daher an den gesamtgesellschaftlichen Kosten
der sozialen-okologischen Verkehrswende fair beteili-
gen. Das ist z.B. iiber die Einfilihrung einer Dienstge-
berabgabe wie in Wien moglich. Dazu miissen Bund
und Land endlich die rechtlichen Rahmenbedingungen
schaffen.
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